Fins ]

Atelier PROMIKA s.r.o.

Milady Horakové 103/66, Praha 6, 160 00

tel. +420 224 316 794, fax +420 224 324 833
e—mail: mika®promika.cz

1ICO: 26080273

INVESTOR: Mésto Tabor, Zizkovo nameésti 3, 390 15 Tabor

OBJEDNATEL: Mésto Tabor, Zizkovo namésti 3, 390 15 Tabor

HLAVNI! PROJEKTANT: Ing. Jaroslav Mika ﬂh% PROJEKTANT: Ing. Vaclav Pivonka

%= [ OPRAVNI NAPOJENI PRUMYSLOVE ZONY

TABOR VYCHOD - VOZICKA

STAVEBNI
S0
S0
S0
50
S0
S0
30
S0

OBJEKT:

101 A — KOMUNIKACNI PROPOJENT CHYNOVSKA — VOZICKA, KM 0,144 00 - 0,415 00
101 B - KOMUNIKACN! PROPOJENI CHYNOVSKA — VOZICKA, KM 0,415 00 - 1,403 76
102 — UPRAVA KRIZOVATKY SILNIC 1I/123 A 1II/4093 (UL. CHYNOVSKA)

103 — PRIJEZDOVA KOMUNIKACE K VYROBNIMU AREALU

104 — UPRAVA STAVAJICI KOMUNIKACE K LAVCE

105 — UPRAVA SILNICE II/137 (UL. VOZICKA)

111 — STEZKA PRO PESI A CYKLISTY ZA PROTIHLUKOVYM VALEM
171 — DOPRAVNI ZNACENI

SO 804 — REKULTIVACE PLOCH
PRILOHA: C. PRILOHY:
TECHNICKA ZPRAVA C.100.1
STUPEN: DVZ DATUM: 01/2007 MERITKO: FORMAT: 16xA4




2,  Zakladni udaje o stavbé

Pfedmétem stavby je realizace souboru komunikaénich staveb souhrnné
oznaCovanych pod nazvem ,Dopravni napojeni primyslové zény Tabor vychod —
VoZicka". TeZistém praci véak je novostavba nového komunikaéniho propojent,
prochazejictho po vychodnim obvodu zastavéného (zemi mésta v Useku mezi
ulicemi Chynovskou a VoZickou a dale pak nezbytné navazuijici Gpravy na Chynovské
i Vozické ulici. Nové komunika&ni propojeni je vedeno z prostoru stavajici stykové
kfizovatky na prljezdnim Oseku silnice 11/123 u hasitské zbrojnice v MésSicich
smerem na sever do prostoru pfipojeni na Vozickou ulici, kde prijezdni Usek silnice
H/137 opousti zastavéné zemi mésta ve sméru na Mladou VoZici.

Soubor stavebnich objektd SO 100 — Pozemni komunikace — predkiadany
vteto Casti dokumentace zahrnuje navrhované komunika&ni objekty stavby, které
jsou tézistém celé prace.

Navrhované komunikaéni propojeni navazuje na soudasny pribéh
prijezdniho Gseku silnice 11/123 v profiu za podjezdem pelhfimovské traté
stoupajicim do prostoru stykové kfizovatky, kde se pfipojuje prijezdni Usek silnice
H1/4093 prochazejici Mésicemi v trase Chynovské ulice. Navrhovana hlavni trasa
komunikaéniho propojeni vytvafi nové &tvrté rameno kfizovatky a dale pokraduje na
sever ve stoupani prostorem mezi plochami stavajiciho vyrobniho arealu a zastavbou
rodinnych domkd v ulici Na Vojtéchu. Komunikace v celém prib&hu prochazi po
zemeédélsky odbélavanych pozemcich aZ k pipojeni na Vozickou ulici. Poloha nové
krizovatky na prijezdnim tseku silnice 11/137, je v souladu se schvalenym Gzemnim
planem mésta dana potfebami rozvoje novych vyrobnich a komerénich aktivit
navrhovanych dzemnim planem pfi vychodnim obvodu zastavéného Gzem! mésta.

Navrhované komunikaéni propojeni doplfiuje zakladni komunikadni systém
mésta ve vychodnim sektoru souSasné zastavéného Uzemi mésta. Ve smyslu
schvaleného (zemniho planu mésta komunika&ni propojeni bude v kratké Sasové
navaznosti vedeno déle na sever do Cekanic. V celém svém pribéhu pak trasa
postupné propoji viechny silniéni trasy vstupujici do mésta od vychodu a to jsou
postupneé od jihu trasy silnic 1719, 11/123, 111/4093, 11/137, [1I/00346 ataké severni
obchvatovou trasu silnice 1/19 véetn& dalniéni kfizovatky Tabor — sever.

Hlavnim cilem navrhovaného komunika&niho propojeni tedy je vytvorit
predpoklady pro lepsi pferozdéleni prepravnich vztahli predevsim zdrojové a cilové
dopravy a téZz vnitroméstskych vztahl po vychodnim obvodu zastavéného Gzemi
mesta a také vytvotit kvalitni komunikaéni pfedpoklady pro zaji$t&ni dopravni obsluhy
a rozvoj novych komerénich, vyrobnich a skladovych aktivit navrhovanych Gzemnim
planem ve vychodnim sektoru mésta.

3. Seznam pouzitych podklad

» Geodetické zaméfeni dotéeného Uzemi vetné nasledujicich domérkd Gzemi,
Geodeticka kancelaf ~ Ing. Dvofaéek, Tabor, 2002 - 2006

» Tabor — komunika&ni propojeni Mésice — Cekanice - 1. etapa, Atelier PROMIKA,
06.2002

» Tabor - optimalizace trasy komunikaéniho propojeni ulice Chynovska — Vozicka,
Atelier PROMIKA, 06.2003



1 -

» Tabor ~ komunikaéni propojeni Méfice — Cekanice, Informativni zakres a
vyjadfeni o existenci inZenyrskych  siti v blizkém okoli navrhovaného
komunika&niho propojeni, Geodeticka kancelar — Ing. Dvofagek, 07.2002

» Tabor, Reerdni posouzeni zakladovych pomérd podloZi komunikace, Usek
Chynovska - Vozicka, GalG - RNDr. Jitka Dvorakova, 02.2003

» Tabor, InZenyrskogeologicky priizkum v trase komunikace Chynovska - VozZicka,
GalG - RNDr. Jitka Dvotakova, 10.2004

* Studie vlivu stavby pozemni komunikace v Tabote - Mé&Sicich na zatiZeni obyvatel
hlukem z dopravy, DINPROJEKT, 06.2003.

4.  Popis technického navrhu stavebnich objektu

4.1 SO 101 A - Komunikaéni propojeni Chynovska - VoZicka, km 0,14400 -
0,41500

SO 101 B - Komunikaéni propojeni Chynovska - Vozicka, km 0,41500 -
1,40376

Navrhované komunikadéni propojeni, ve smyslu vydaného tizemniho rozhodnuti
a nasledného stavebniho povoleni, je navrfeno jako mistni obsluzna komunikace
funkeni skupiny C, podskupina C2. Tyto komunikace, ve smyslu dfivéjSich ustanoveni
CSN 73 6110, zajistuji propojeni sbérnych komunikaci &i prijezdnich Usekd silniéni
site, zaroven je v8ak také z profilu komunikace zaji§tovana komunika&ni obsluha
pfilehiych objektd.

S ohledem na nutnou podminkou plného zaji$t&ni piistupu obsiuzné dopravy
do vsech dotéenych aredll po celou dobu realizace stavby, vsoulasné dobhé
komunikagné zpfistupné&nych z Chynovské ulice, je stavba hlavni trasy rozdélena do
dvou stavebnich objektt. Prvnim realizovanym Gsekem bude objekt SO 101B, ktery
predstavuje Usek hlavni trasy ve staniteni mezi km 0,41500 - 1,40376 a to véetné
pristupové komunikace ke stavajicim zafizenim a objektiim vyrobniho arealu (SO
103).

Nasledné budou pokradovat prace na stavebnim objektu SO 101A — to je usek
hlavni trasy ve staniGeni mezi km 0,14400 a 0,41500, opét véetné realizace dalsich
souvisejicich objektd, které zajisti piné dokon&eni a zprovoznéni stavby.

Hlavni trasa komunikadniho propojeni je navrzena v $itkovém uspofadani
odpovidajici zakladni kategorii MO2k -/7,5/50, to je jako obousmérna dvoupruhova
komunikace se dvémi jizdnimi pruhy 2x3,0m a dvémi 0,25m Sirokymi vodicimi
prouzky a oboustrannou nezpevnénou krajnici 2x0,50m + 0,25m pro osazeni
silniCnich sloupk, celkova $fika silniéniho télesa v koruné je 8,00m.

Navrhované situagni uspofadani komunika&nich objektd je doloZeno v grafické
piiloze Situace v méfitku 1:1000, Sitkové uspofadani komunikaéniho propojeni je
doloZeno v pfilohach Vzorové pfiéné fezy 1:50 a piilohdch Charakteristické pficné
fezy v méfitku 1:100.

Navrhové prvky smérového a vyskového vedeni trasy komunikagniho
propojeni byly stanoveny pro navrhovou rychlost v=50km/h ve smysiu pfisiusnych
ustanoveni CSN 73 6101 a CSN 73 6110. Smérové oblouky hlavni trasy jsou
navrzeny jako kruhové s pfechodnicemi o polomérech postupné R=320m, R,=185m
a Rs=500m a s pfechodnicemi délky minimalng 50m. Celkova délka navrhovaného




komunikadni propojeni mezi upravovanou ulici Chynovskou a VoZickou je cca 1260
metrQ.

Z hlediska vySkového vedeni trasy jsou nejvétsi podélné sklony trasy
uplatnény v poCatku navrhované trasy, na upravovanych Gsecich stavajici trasy
prijezdniho Gseku silnice 11/123 stoupajiciho od podjezdu pelhfimovské traté
k Chynovské ulici, a to nejprve 6,63% a pak 7,21%. V nové navrhovanych Usecich
trasy se jako nejvétsi uplatriuje podéiny sklon v tseku klesani trasy pred pfipojenim
na VoZickou ulici a to s hodnotou 4,30%. Vy$kové vedeni navrhovaného propojent je
doloZeno pfilohou Podélny fez komunika&nim propojenim Chynovska - VoZicka
v méfitku 1:1000/100. |

Stavebni objekt SO 101A zatina ve stanideni hlavni trasy km 0,14400
pfipojenim na upravovanou kiizovatku silnic 11/123 a 111/4093 na Chynovské ulici
u hasitské zbrojnice — SO 102. Objekt SO 102 piedstavuje prestavbu stavajici
stykové kfizovatky do tvaru &Styframenné priisetné kiizovatky. Zafez nad hlavni
trasou komunikaCniho propojeni je pfeklenut lavkou pro p&si a cyklisty (SO 201)
prevadéjici vztahy mezi Mé&sicemi a centrem mésta. Lavka je navrzena v ifce 3,25m
mezi zabradlim vySky 1,30m. Navrhové parametry lavky krom bézného pésiho
a cyklistického provozu umozriuji prijezd lehkého manipulaéni Gdrzbového vozidla.
Samotny objekt lavky je navrzen v ocelové konstrukei o tfech polich 12+15,5+9,3 =
36,80 metru. Komunikacni pfipojeni objektu lavky je realizovdno po upravované
stavajici komunikaci vedené od Chynovské ulice do vyrobniho aredlu nebo dale
k centru mésta (SO 104).

V prostoru mezi stavajici zastavbou pfi ulici Na Vojtéchu a navrhovanou lavkou
je navrZeno zfizeni komunikagniho vstupu do zbytkové plochy mezi pozemky
rodinnych domkd a navrhovanou komunikaci, ktery bude do&asné vyuzivan pro
potfeby zfizeni stavenisté.

Od kfizovatky na Chynovské hlavni trasa stoupa zemnim zafezem aZ do
staniceni v km 0,41500, kde se pfipoji na jiZ diive realizovany usek hlavni trasy SO
101B pfed kfizovatkou pro pfipojeni obsluzné komunikace vyrobniho arealu (SO
103).

Stavebni objekt SO 101B tedy zacina ve stanideni hlavni trasy km 0,41500
v misté pfipojeni pfed stykovou kfizovatkou, ktera zaji§tuje dopravni dostupnost
stavajicich vyrobnich kapacit a také navazujicich ploch soukromych i spolednych
zahrad (SO 103). Za touto kfiZzovatkou hlavni trasa dale stoupa aZ k vrcholu trasy,
kde ve stani¢eni km 0,667 je hospodaiskym sjezdem pfipojena stavajici poini cesta,
ktera viomto prostoru kiizuje navrhované komunikadni propojeni. Z hlediska
kontinuity p&Sich tras je do tohoto prostoru prevedena také stezka pro pési a cyklisty
vedena od ulice Na Vojtéchu smérem na sever — SO 111. Pfechod pro pé&si a
cyklisty, ve smyslu vydaného uzemniho rozhodnuti, je vyznaden pfislusnym
dopravnim znadenim a dale je vybaven varovnym blikagem — SO 406.

Na zakladé zaverl ze ,Studie viivu stavby pozemni komunikace v Tabofe -
Mésicich na zatizeni obyvatel hiukem z dopravy" zpracované firmou DINPROJEKT,
06.2003, je navriena ochrana piiléhajici zastavby rodinnych domk( v ulici Na
Vojtechu protihlukovym zemnim valem (SO 191) délky cca 233m, s vySkou v koruné
2,8 metru, &ifka télesa ve vrcholu je 1,0m. Mezi oplocenim piiléhajicich pozemk(
a patou zemniho valu je ponechavana komunikadéni spara cca 2-3 metry, ktera mize
byt v kritickych profilech pfipadné chranéna opevnénim svahu na strang& zemniho
valu pro zachovani dostate¢ného priichodu a pro vedeni linii inzenyrskych siti. Pro
zlepseni izolagnich charakteristik valu, spie z hlediska optického oddéleni bydleni od
viastni komunikace bude val osazen ve vhodné dendrologické skladbé - SO 803.1.



Od pfechodu pro pé&si a cyklisty v km 0,660 trasa pokraduje v pfimé a klesa do
stfedniho  ddolnicového Gseku trasy v mistech priichodu pod svazkem
vysokonapétovych vedeni sméfujicich od taborské rozvodny smérem na
severovychod. Z Gdoini polohy trasa opé&t stoupa a vstupuje do té&sného kontaktu
s pozemkem arealu budovaného Logistického centra Tabor. Oproti pfedchozim
predpokladim se navrhovana stavba hlavni trasy komunika&niho propojeni musi
vyrovnavat s novymi terénnimi poméry, které vznikly v souvislosti s vystavbou
halovych objektl a jejich nezbytnych piiléhajicich manipulagnich ploch. V Gseku cca
km 1,043 az 1,090 je vlevo vioZena gabionova opérna zed di. 47 metr(l (SO 211), nad
kterou je spolu s pfilehlymi Useky osazeno silniéni ocelové svodidio v délce 120
metr{.

Podél arealu Logistického centra trasa nejprve stoupa ke stanideni km 1,198,
kde je jednostranné pfipojena stavajici poini cesta vedouci ve sméru na vychod do
volne krajiny, ktera zajituje zpfistupnéni stavajicich zemédé&lskych pozemki. Za
timto hospodarskym sjezdem hlavni trasa jiz klesa k pfipojeni na prijezdni Usek
silnice /137, na jehoZ rozsifeny okraj se ve staniGeni km 1,40376 pfipojuje.
Navrhovana 1. etapa stavby ,Dopravnihoc napojeni priimyslové z6ny Tébor vychod —
VoZicka" je ukongena upravovanou kfiZovatkou na pfipojeni ktrase prijezdniho
Useku silnice 11/137 — SO105.

Odvodnéni navrhované hlavni trasy komunika&niho propojeni je zajidténo
podélnym a pfignym spadovanim komunikagnich ploch do oboustranné vedeného
silni¢niho pfikopu. V prvém Gseku u Chynovské ulice jsou destoveé vody odvedeny
pfes oboustranné horské vpusti do nové pfipojky a do stavajici destové kanalizace.
Ve stfednim Useku trasy je navrZzena retenéni nadrZ, do které budou destové vody
z komunikace svedeny a dale novou destovou kanalizaci vedeny k pfipojeni na
rekonstruovany kanalizaéni sbéra& prochazejici aredlem teplarny a dale aZ
k pfipojeni na kanaliza&ni shéra& v Zavadilské ulici. Usek trasy pfiléhajici k Vozické
ulici pak bude odvodnén prostiednictvim stavajicich silniénich piikopl prochazejicich
pii silnici 11/137.

Zemni téleso komunikaéniho propojeni je navrZeno v souladu s piislunym
ustanovenim CSN 736133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci a CSN 736101 Projektovani silnic a dalnic.

V zavérech hodnoceni uvedenych v inZenyrskogeologickém priizkumu
zakladovych pomérl podloZi komunikace vypracovanych firmou GaGl - RNDr. Jitka
Dvofakova v terminu 10.2004 jsou poméry trasy po geologické strance hodnoceny
ve smysiu CSN 73 1001 ,Zakladova ptda pod plognymi zaklady" &l. 20 odst. a, jako
jednoduché a z pohiedu CSN 73 1002 Ize v celé trase komunikace hodnotit podloZi
jako vhodné. Trasa projektovaného komunikadniho propojeni vede v morfologicky
pomeérné malo &lenitém Gzemi. Celd zkoumané oblast patfi do jednotvarné série
moldanubika, skalni podklad je tvofen biotitickou pararulou, misty migmatizovanou.
Vodni reZzim je v celé trase pfiznivy.

4.2 S0 102 - Uprava kFizovatky silnic {11123 a 111/4093 (ul. Chynovska)

Jak bylo vySe uvedeno navrhovanad hlavni trasa komunikadniho propojeni
zacina v prostoru stavajici stykové kfizovatky na prijezdnim Gseku silnice 11/123 a
/4097 u hasi¢ské zbrojnice. Pro zapojeni &tvrtého komunikagniho ramene je
nezbytné provedeni pomémné rozsahlé Gpravy a prestavby této kiiZovatky.
Navrhovanou UGpravou je vytvofena priisedna kfizovatka, jejiz &tvrté rameno



v podstaté prodluZuje stavajici trasu stoupajici od podjezdu Zelezniéni traté ve sméru
na sever. Prib&h Chynovské ulice je nové upravovan obloukem R=250m, oproti
soutasnému stavu je tedy pribéh komunikace vyznamné napfimovan.

«Zbytkove" plochy stavajici stykoveé kfizovatky uvolfiované po navrzené Upravé
hlavniho sméru jsou pfevedeny do ploch dopliikové zelené. Soudasti navrhovanych
Uprav kiiZovatky jsou také tpravy pFiléhajicich chodnik( a navazujicich ploch zelens,
navrhované komunikaéni Upravy zachovavaji véechny v souéasnosti provozované
sméry pésich propojent.

Celkovéa délka navrhované Gpravy Chynovské ulice je cca 228 metril, soudasti
praci je take Uprava dalSich cca 144 metrl &asti prijezdniho tseku silnice 11/123 a
souvisejicl dalsi Upravy soutasného stavu. Navrhované situaéni uspofadani tohoto
objektu je nejlépe patrné a je doloZeno v grafické pfiloze Situace v méfitku 1:1000.
Vyskove vedeni navrhovanych Gprav hlavni trasy propojeni je doloZeno piilohou
Podélny fez komunikaénim propojenim Chynovska - VoZicka v méFitku 1:1000/100 a
havrhované Upravy na Chynovské ulici jsou doloZeny v pfiloze Podélny fez ulice

Chynovska (silnice 111/4093) v méfitku 1:1000/100 a v pfiloze Podélny fez vétev A
v meéfitku 1:1000/100.

4.3 SO 103 - Piijezdova komunikace k vyrobnimu arealu

Navrhovaneé komunikaéni propojeni Chynovska — Vozicka (SO 101A)
v prostoru prise¢né kiizovatky a navazujiciho zafezu nové trasy u Chynovské ulice
zcela pretina a rusi stavajici obsluznou komunikaci vedenou od Chynovské ulice do
prostoru vyrobniho arealu, kterd pak dale pokraduje ve sméru na sever. V prostoru
unarozi pozemku Strojiren se odpojuje stezka pro pési, ktera dale pokraduje
soubézné s Chynovskou ulici smérem do centra mésta. P&si a cyklistické propojeni
ve vztazich mezi MéSicemi a centrem mésta bude nové realizovano stezkou pro p&si
a cyklisty vedenou nad zafezem po navrhované ocelové lavce (SO 201). Pro pfijezd
automobilové obsluzné dopravy ke stavajicim vyrobnim arealim slouZi nova trasa
pfijezdové komunikace. Obsluzna komunikace se pfipojuje ve staniteni km 0,437
novou stykovou kiiZzovatkou na hlavni trasu komunikaéniho propojeni. Tato obsluzna
komunikace zajiStuje komunikaéni obsluhu stavajicich ploch vyrobniho arealu a také
pfilehajicich zahrad a dalSich pozemkil. Sougasti obsluzné komunikace je rovnéz
parkovaci pas pro kolmé stani 22 a 12 vozidel pfed vstupy do obou aredld a takeé
chodnik prochazejici podél upravovaného oploceni obou areall. V ramci objektu se
pocita se zfizenim novych vjezdd a vstupli do arealu Strojirny Tabor s.r.o., Pamatek
Tabor s.r.0. a dal$ich pfilehlych nemovitosti.

Celkova délka navrhované piijezdové komunikace vyrobniho arealu je cca 260
metri. Navrhované situagni uspofadani tohoto objektu je nejlépe patrné a je doloZeno
v grafické pfiloze Situace v méfitku 1:1000. Vyskové vedeni navrhované pifjezdové
komunikace vyrobniho je doloZeno pfilohou Podélny fez piijezdové komunikace
v méfitku 1:1000/100.

Tak jako trasa komunikacniho propojeni je navrhovana pifjezdova komunikace
vyrobniho aredlu navrZzena v Sifkovém uspofadani odpovidajicim zakladni kategorii
MOZ2k /12,5 (7,5)/50 a to jako obousmérna dvou pruhova komunikace s jizdnimi
pruhy 2x3,0m + 0,25m vodici prouzek, s jednostrannou hezpevnénou krajnici 0,50m
+ 0,25m pro osazeni silniénich sloupkd. Na strané pfi oploceni vyrobnich areald, za
Kolmym stanim vozidel =5m, je veden chodnik 8itky 2,0 metru.



4.4 SO 104 - Uprava stavajici komunikace k lavce

Tento stavebni objekt predstavuje Gpravu stavajici komunikace vedené dnes
od Chynovské ulice k arealu Strojiren. Pfed arealem Strojiren se pak odpojuje stezka
pro pési a cyklisty smeéfujici podé! Chynovské ulice do centra mésta. Stavajici
komunikace je silniénim zafezem nového propojeni (SO101A) pretata, propojeni
mezi MéSicemi a centrem mésta zajistuje lavka pro pé&si a cyklisty - SO 201. Z této
nové upravené komunikace bude béhem stavby rovnéz realizovan do&asny viezd do
arealu zafizeni stavenisté. Navrhovany rozsah Uprav stavajici komunikace je nejiépe
patrny z doloZené situace 1:1000, celkova délka Upravy komunikace je asi 50 metrd.
Vyskové vedeni upravované stavajici komunikace je doloZeno pfilohou Podélny fez
komunikace k {avce v méfitku 1:1000/100.

4.5 SO 105 - Uprava silnice /137 (ul. Vozicka)

Navrhovana hlavni trasa stavby ,Dopravniho napojeni primyslové zony Tabor
vychod — VoZickd" je ve svém stanieni km 1,40376 pfipojena na nové upravovany
okraj prijezdniho Gseku silnice 11/137. Pro vytvofeni nové stykové, vyhledové pak
prisecné, kiizovatky na Vozické ulici je navrZeno oboustranné rozsifeni stavajiciho
profilu prljezdniho UGseku silnice 11/137 a to jednak zdiivodl rozsifeni stavajici
vozovky pro §itkové uspofadani v parametrech zakladni kategorie $7,5/50 a dale
rozsifeni profilu komunikace pro vioZeni odboCovacich pruhll. Celkova délka
navrhovanych Uprav prljezdnfho Useku silnice [1/137 - VoZické ulice je cca 255 metrl.

Prljezdni Gsek silnice 11/137 je oboustranné roz§ifovan ve smysiu piisfusnych
ustanoveni CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek pozemnich komunikaci pro viozeni
levych odbodovacich pruh(t z obou provozovanych smérll komunikace. Navrhové
prvky Upravy kfiZzovatky, ve smyslu predchozich jednani, byly v Gseku pfijezdu od
centra mésta navrZzeny pro navrhovou rychlost na hodnot& v=50km/h, v cpaéném
smeru — na pfijezdu od Miadé VoZice - pro hodnotu v=70km/h.

Zemni téleso navrhovaného rozs§ifeni komunikaéniho profilu je navrZeno
v souladu s pfislusnym ustanovenim CSN 736133 Navrhovani a provadéni zemniho
télesa pozemnich komunikaci a CSN 736101 Projektovan silnic a dalnic.

VsSechny navrhované Gpravy stavajici trasy prijezdniho Gseku silnice 11/137
jsou nejlépe patrné z dolozené Situace 1:1000. Vyskové vedeni VozZické ulice je
dolozeno piilohou Podélny fez ulice Vozicka (11/137) v méfitku 1:1000/100.

4.6 SO 111 - Stezka pro pési a cyklisty za protihlukovym valem

Pro zaji§té&ni prliichodnosti $ir§iho (izemi od rodinnych domk( sm&rem na sever
a na zapad bylo poZadovano zifizeni nového komunikaéniho propojeni. Propojeni je
navrzeno pro pési a cyklisticky provoz a je vedeno od slepého uzavéru ulice Na
Vojtéchu ve sméru na sever ke stavajici polni cesté. Propojovaci komunikace —
stezka pro pési a cyklisty - je navrzena v Sifce 2,25m a v délce 220 metr{l se Zivicnym
krytem povrchu.

Pfipojeni je navrZeno v prostoru navrhovaného pfipojeni polni cesty v km
0,667 na hlavni komunikaéni trasu. Soucasti Gprav je zfizeni pfechodu pro pési pies
hlavni komunikadni trasu. Prechod bude vybaven samostatnym vystraznym



signalizatnim zafizenim — blikatem (SO 408) se zvyraziiujici Upravou dopravniho
znaceni a dale se podita s pfisvétlenim.

4.7 S0 171 - Dopravni znaéeni

Tento stavebni objekt pfedstavuje realizaci svislého a vodorovného znageni
v nezbytn& nutném rozsahu vyvolaném touto stavbou a v souladu s ustanovenim
prislusnych pfedpisd.

Veskere dopravni znageni bude provedeno v souladu s platnym zakonem &.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, CSN EN 12899-1 Stalé svislé
dopravni znageni - Cast 1. Stalé dopravni znagky a €SN EN 1436 Vodorovné
dopravni znaleni - Pozadavky na dopravni znadeni. Svislé dopravni znatky budou
velikosti stfedni ze zpevnéného pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem
s retrorefiexni folii osazeny objimkami na typové pozinkované sloupky v betonovém
zakladu. Vodorovné dopravni znacky budou provedeny nastiikem ze saduritu nebo
termoplastu v barvé bilé a Zluté.

Navrh dopravniho znaceni je zcela zfejmy z pfilohy Dopravni zna&eni 1:1000.

4.8 SO 804 — Rekultivace ploch

Tento stavebni objekt pfedstavuje rekultivaci polni cesty v nezbytn& nutném
rozsahu vyvolaném touto stavbou.

V Useku staniGeni cca km 0,500-0,640 bude vpravo od hlavni komunikaéni
trasy rekultivovana stavajici poini cesta. Tato trasa je v podstaté nahrazena novou
stezkou pro pési a cyklisty za protihlukovym valem — SO 111.

Navrh pfedpoklada vybrani starych konstruké&nich vrstev cesty v délce cca 135
metrl, potfebné §ifce 5 metrll a hloubce 0,5m, to je celkem cca 340 m®. Nasledné

bude ryha v celém objemu ve dvou vrstvach dopinéna zasypem dfive deponované
humozni zeminy.

5. Vytyéeni

Pro potfeby pfedkladané dokumentace pro stavebni povoleni jsou hlavni body
smeérového polygonu os komunikagnich vétvi fixovany v ramci digitalniho zpracovani
v souradnicich JTSK. Seznam soufadnic vytyovacich bodd je uveden v grafické
pfiloze &. 4 VytySovaci vykres. Sitkové uspoFadani a polomé&ry smérovych oblouk
jsou dany orientaénim kétovanim.

6. Vyskové feSeni

Navrh vy$8kového komunikaéniho FfeSeni a uspofadani komunikaci vychazi
z konfigurace stavajiciho terénu a moznosti vyskového napojeni na stavajici objekty.
Dale vyskove feSeni ovliviiuje také moZnost odvodnéni zpevnénych ploch.

Nové navrhované vozovky maji zakladni pfiény sklon 2,5%, chodnikové
plochy 2,0%, sklon zemni plané je minimalné 3,0%.

Zakladni pfevySent obrubniku v prostoru kfizovatky p¥i ulici Chynovska je 15



cm. Zahonové obrubniky budou osazeny na strans pfirozené vodici linie pro osoby
se sniZzenou schopnosti orientace s pfevy$enim 6 cm, na strané odtoku srazkovych
vod jsou zapudtény do Grovn& chodniku a 2 cm nad pfilehly terén. Prechody pro
chodce budou feseny v bezbariérové Upravé s obrubnikem snizenym na drovefl +2
cm nad Urover pfilehlé vozovky.

MfiZze odvodfiovacich prvkd budou osazeny zasadn& o 1 cm niZe, ne? je
navrhova vyskova urovefl zpevnéné plochy v daném mists.

Navrh vySkového feSeni je nejlépe patrmy z doloZenych Podélnych fezi
komunikacnich Gsek(l v mé&fitku 1:1000/100, Vzorovych pfinych Fezt 1:50 a ze
Situace 1:1000.

7. Navrhované konstrukéni uspofadani komunikaénich objektu

Konstrukce novych zpevnénych ploch komunikaci a chodnik(l jsou navrZzeny
vsouladu s technickymi podminkami TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci”, schvalenymi MD CR OPK pod &,j. 517/04-120-RS/1 s a&innosti od
1.12.2004, za predpokladu dodrzeni standardnich navrhovych podminek. Tyto
podminky zejména Unosnost zemni plané&, namrzavost, vodni reZim a dalsi je potieba
ovefit na misté samém prislusnymi zkouskami.

Veskery materidl pouZity do dila musi odpovidat pfisludnym ustanovenim
CSN. Pro hutnéné asfaltové vrstyy CSN 73 6121, cementovy beton 73 6123,
podkladovy beton 73 6124, Stérkové podsypy CSN 73 6126 a dlazby CSN 73 6131.
Pfi provadéni konstrukci je nutné zajistit kvalitni spojeni jednotlivych konstrukénich
vrstev, eventuelné pouZit spojovaci Zivitné postiiky a natéry v souladu s €SN 73
6129. Osetfeni spar u Zivitnych Gprav v mist& napojeni na stavajici Gpravu bude
provedeno zalivkou s pouZitim vyztuZzné mfizoviny. Napojeni vrstev vozovky bude
provedeno ve spafe s odstupiiovanim jednotlivych konstrukénich vrstev. Pfi pouZiti
litych asfaltil i asfaltového betonu jemnozrnného je tfeba vhodnym uspofadanim ve
smyslu CSN 73 6122 zamezit vzniku puchyfll (napf. oddélenim vrstev technickou
geotextilii, lepenkou apod.)

Pro navrh, vyrobu, dopravu, pokladku, kontrolu a zkougeni hutnénych
asfaltovych smesi typu AB, AKM, AKT a OK se zvy&enou odolnosti proti tvorbé
trvalych deformaci plati technické podminky TP 109 ,Asfaltové hutnéné vrstvy se
zvysenou odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci®, schvalené MDS ¢R OPK pod ¢.j.
25453/00-120 s G¢innosti od 1.12.2000.

U Ziviénych konstrukci musi byt na podkladni vrstvé z KSC provedena opatieni
proti vyvoji refiexnich trhiin do asfaltovych vrstev omezenim jejich smr&tovani
Upravou pojiva nebo uvolnénim smrétovacich napéti pfehutnénim vrstvy v dobé
tvrdnuti vibraénim valcem nebo vytvofenim smrétovacich trilin.

LozZni vrstva dlaZzdénych konstrukcei na podkladé KSC musi byt pfi provadéni
podkiadni vrstvy odvodnéna v souladu s TP 170 napf. vioZzenim geosyntetika tl. 5 —
15 mm se souginitelem propustnosti > 1 x 10 ms™.

NaleZitou pozornost je tfeba vénovat Gpravé zemni plané, zejména zabranit
jejimu zvodnéni. Z toho dlivodu je dilleZité zadit s realizaci a pokladkou navrzenych
konstrukci zpevnénych ploch vidsné navaznosti na jeji definitivni Upravu.
Rozhodujici pro posouzeni plané je provedeni zatéZovacich zkousek a dodrZeni
minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti B = 45 MPa pro jemnozrnné a 120 MPa
pro hrubozrnne zeminy. Na zakladé méfeni hodnot modull na plani vramci
provadéni objektu musi v pfipadé nedodrZeni minimalnich predepsanych hodnot
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dodavatel v souginnosti s geologem stanovit optimalni zplUsob sanace plané. MoZnost
pouziti vytéZenych materiall posoudi odpovédny geotechnik na zakladé vhodnosti
dle CSN 72 1002 v pribéhu provadéni stavebni dinnosti dle konkrétnich podminek na
stavbé. Pfi provadéni stavebnich praci se doporu€uje vychazet z vyjadreni
inZenyrského geologa - doporugeni geotechnického postupu zemnich praci
zpracovaného firmou GalG ~ RNDr. Jitka Dvofakova, Brechtova 777,149 00 Praha 4,
v Praze z dubna 2006, vyjadreni je doloZeno v kapitole ¢. 10. Bouraci a zemni prace.

Rozsah jednotlivych typll konstrukel je zfejmy z doloZenych grafickych pfiloh
Vzorovych pfignych fezll 1:50.

Komunika&ni propojeni Chynovska — VoZicka a piijezdova komunikace k
vyrobnimu arealu veetné parkovacich stani se provedou s krytem Zividnym
a konstrukef ve slozeni (NUPK D1-N-6, TDZ 1

asfaltovy beton stfednézrny ABS | 40mm
asfaltovy beton hruby ABH | 60mm
obalované kamenivo OK i 50mm
kamenivo zpevnéné cementem KSC | 130mm
térkodrt SD 220mm 45 MPa
celkem 500mm

Uprava kfizovatky silnic 111123 a H1/4093 (ul. Chynovska) se provede s krytem
Zivitnym a konstrukci ve sloZeni (NUPK DO-N-3, TDZ I

asfaltovy koberec mastixovy AKM | 40mm
asfaltovy beton hruby ABH | 70mm
obalované kamenivo OK| 60mm
kamenivo zpevnéné cementem KSC | 170mm
$térkodrt SD 250mm 45 MPa
celkem 590mm

Chodniky s mozZnosti pojezdu se provedou s krytem ZiviEnym a konstrukci ve
slozeni (NUPK D1-N-6, TDZ VI):

asfaltovy beton stiednézry ABS I} 40mm
obalované kamenivo OKS | 50mm
kamenivo zpevnéné cementem KSC 1 120mm
§térkodrt SD 150mm 45 MPa
celkem 360mm

Chodniky a zpevnéné plochy uréené vyhradné pro pési a cyklisty se provedou
s krytem Zivinym a konstrukci ve sloZeni (NUPK D2-N-3, TDZ 0O). Skladba
konstrukce je navrzena s ohledem na poZadavek uplatnéni zesilené konstrukce pro
moznost pojezdu technologickych vozidel do 3,5t véetné moznosti pojezdu az tfi
nakladnich vozidel za den:

asfaltovy beton jemnozrny ABJ I 50mm
recyklat R-mat 50mm
Stérkodrt SD 150mm 45 MPa
celkem 250mm

Obrubnikové hrany komunikaci a pochozich ploch budou provedeny nove
betonoveé a budou uloZeny do betonového loZe s opérou. Pro oddéleni vozovky od
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chodnikil a ploch zelené se pouzije obrubnik silni€ni, pro oddéleni ploch pro pési od
ploch zelené je navrZzen obrubnik zahonovy.

8.  UZivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu a
orientace

Véechny navrhované komunikagni plochy jsou vybaveny ve smysiu opatfeni
vyhlasky MMR CR ¢ 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedlujicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Prechody pro chodce budou feSeny v bezbariérové Gpravé s varovnym (3itka
0,4 m) a signéinim (8itka 0,8 m) pasem provedenym z diaZby s odlignou strukturou
povrchu vnimatelnou slepeckou holi (betonova dlazba s vystupky) a obrubnikem
snizenym na Grovefi 0,02 m nad Groved pfilehlé vozovky. V priloze ¢ C.100.12
Vzorové pfiéné fezy — 2.dil je zakreslen detail bezberiérové Upravy pfechodu pro
chodce se zakotovanymi §itkami varovnych a signalnich pasa.

9. Odvodnéni

Odvodnéni navrhované hlavni trasy komunikadniho propojeni a dalSich
komunikacnich Useki je provedeno podéinym a pfi&nym spadovanim komunikaénich
ploch do oboustranné vedenych silniénich pfikopl. V prvém Gseku u Chynovské
ulice (stanieni km 0,000 — 0,619) budou dedtové vody z obou piikopl svedeny pfes
horské vpusti novou propojovaci kanalizaéni stokou do stavajici kanalizace
prochazejici Chynovskou ulici.

Stfedni Usek trasy bude odvodnén pfes retenéni nadrz (SO 311) o objemu
80m®, zniz budou zachycené destové vody odvedeny novym kanalizadnim
sbératem (SO 304) k piipojeni na rekonstruovanou a Gastedné také novou trasu
destove kanalizace prochazejici aredlem teplamy az k Zavadilské ulici (SO 305).

Odvadéni destovych vod z posledniho Useku trasy pfed pfipojenim na
VoZickou ulici bude opét realizovano podélnym a pfiénym spadovanim
komunikacnich ploch do oboustranného silniéniho pFikopu zalsténého do stavajicich
silnicnich pfikopll prochazejicich pfi silnici 11/137.

Odvedeni srazkovych vod z vozovek, kde je zvy$ena obruba a piilehlych
chodnikli je provedeno podélnym a piignym spadovanim do stavajicich
rektifikovanych a nové navrzenych uliénich vpusti.

Ostatni zpevnéné plochy budou odvodnény do pfilehlych ploch zelené.

10. InZenyrskeé sité, pfelozky a jejich ochrana

Soucasti této Casti dokumentace neni ochrana ani pfelozky stavajicich
inZenyrskych siti. Problematika navrhu Gprav inZenyrskych siti je doloZena jednak
vsouhrnné &asti dokumentace spolu s grafickou pfilohou Koordinagni situace
v mefitku 1:1000 a déle v pfislusné dokumentaci jednotlivych objektll. Zakreslenou
polohu linif inZenyrskych siti v pfedkladané dokumentaci, s ohledem na souéasny
stupen podkladd, je tfeba povaZovat za orientani a pro dal8i stupné projektové
pfipravy je tfeba zajistit jejich pfesné zaméfeni. Je nutné, aby pied zahéjenim
stavebnich praci bylo provedeno fadné polohové a vyskové vytydeni podzemnich
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vedeni jejich spravci se zdkresem do dokumentace, toto vytyeni musi dodavatel
udrzovat po celou dobu stavebnich praci v fadném stavu. Piipadné je tfeba predat
pisemny doklad o neexistenci vedeni a uéinit o tom zapis do stavebniho deniku.
Stavajici zafizenl spraved siti musi byt béhem stavebni &innosti chranéna pred
poskozenim, v pfipadé poskozeni stavbou musi byt za G&asti spravce opravena.

VytyGeni inZenyrskych siti musi byt b&hem stavby neporuseno. Pracovnici
dodavatele musi byt prokazatelné seznameni s polohou vedeni a zakazem pouZivat
v jeho blizkosti mechanizmy (min. 1,5 m po kazdé strang, u dalkovych 3 m). Spravci
inZenyrskych siti musi byt vyrozuméni nejméné 15 dni pfed zahajenim stavebnich
praci. Pokud se ve vykopisti vyskytnou nepouZivané kabely, nelze tyto zrusit bez
piedchoziho souhlasu jejich sprévce a piesného oznadeni o jaké kabely se jedna.

Pred pokladkou konstrukénich vrstev vozovek a ploch musi byt poloZeny
veskere chranitky a provedeny pokladky a Gpravy inZenyrskych siti, coZ musi byt
pfisluSnymi spravci zkontrolovéno. Vzhledem k vyskovym zmé&nam rekonstruovanych
zpevneénych ploch bude nutna vyskova rektifikace stavajicich povrchovych znaki
inZenyrskych siti.

11.  Bouraci a zemni prace

Obsahem bouracich a zemnich praci, které pfedchéazeji stavebni &innosti je
predevsim sejmuti svrchni humézni vrstvy z celého pozemku a odstran&ni kefd.
Soudasti praci jsou i demolice stavajicich komunikadnich ploch véetné rozebrani
obrubnik(, vpusti a odvodriovacich Zlabl. Pokud budou tyto prvky nepodkozené,
pouZiji se do novych konstrukci. Nasledné se provede odtéZeni zeminy na spodni
drovent plang komunikagnich ploch. Soudasti dodavky je tfidéni vybouraného
materialu, odvoz na skladdku inertniho materidlu v&etné naloZeni, dopravy a poplatku
Za ulozeni.

Bouraci prace zahrnuji demolici stavajici komunikaci véetné jejich podkladnich
vrstev v rozsahu potfebném stavbou. Stavebni objekt SO 002 Bourani vozovek je
popsan v samostatné dil¢i dokumentaci.

Definitivni nasypova télesa uvaZovana vtomto stavebnim objektu budou
provedena z materiall vhodnych pro nasypy a néleZité zhutn&na. MoZnost pouZiti
vytéZenych materidll posoudi odpovédny geotechnik na zakladé vhodnosti die CSN
72 1002 v pribé&hu provadéni stavebni ginnosti dle konkrétnich podminek na stavbé.
Neupotfebeny vykopek se odveze naskladku urdenou investorem. Sklony
nasypovych téles jsou navrZzeny do hodnoty 1:2,5, zafezovych maximalné 1:2.

Vramci objektu se provede UOprava a vyrovnani terénnich nerovnosti
navrhovanych ozelenénych ploch v aredlu stavby, které budou opatfeny vrstvou
humusu v tloustce 20cm a osety travnim semenem.

Pfi provadéni zemnich praci je nutné dodrzovat nésledujici obecné podminky:

- skryvkové a pfipadné hutnici prace by se mély zah4jit pouze pfi pfedpovédi
delsiho suchého podasi. Prace se doporuéuje provadét po Castech a v piipadé
nepfizniveho destivého pocasi pokradovat az po vysuSeni terénu nebo skryti
rozmogené vrstvy a prfehutnéni povrchu,

- po celou dobu stavebnich praci bude provad&n geotechnicky dozor, ktery
v piipadé jakychkoli odchylek oproti popsanym pfedpokladim bude rozhodovat
0 zmenach v navrzené technologii, pfipadné uréi potfebna sanaéni opatieni,

- vpfipadé, Ze navrhované Upravy silniéni plané a nasledné pokladky
konstrukénich vrstev vozovek nebudou provedeny vtésném sledu bez asové
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prodlevy a dojde ke zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly
stavby, je nutné za G&asti odpové&dného geotechnika stavby navrhnout nasledna
sanacnich opatfeni — nejlépe nahrazeni podkozené vrstvy konstrukce novym
nasypem a zhutnéni na poZadované hodnoty doloZené novymi zatdZovacimi
zkouskami.

Pfi provadéni zemnich praci je tfeba respektovat zavéry
InZenyrskogeologického prizkumu vtrase komunikace Chynovska - VoZicka
vypracovaného firmou GalG — RNDr. Jitka Dvofakova, v terminu 10.2006, kde se
uvadi:

Trasa projektovaného komunika&niho propojeni vede v morfologicky pomérmé
malo Clenitém Gzemi. Celkové pievy$eni je cca 50 aZ 60 m a prechody jsou
pozvoiné. Po geologické strance jsou poméry trasy ve smyslu CSN 73 1001
~Zakladova puda pod plosnymi zaklady” &l. 20 odst. a, jednoduché a z pohledu CSN
73 1002 Ize v celé trase komunikace hodnotit podlo?i jako vhodné.

Cela zkoumana oblast patfi do jednotvamné série moldanubika, skaini podkiad
Jje tvofen biofitickou pararulou, misty migmatizovanou. Vodni reZim je v celé trase
pfiznivy. Podrobné hodnoceni zastiZenych zemin a hornin uvédime ve vyse
uvedenych kapitolach.

Pfi provadéni zemnich praci je tieba respektovat a vychazet z doporuéeni
geotechnického postupu zemnich praci zpracovaného opét firmou GalG — RNDr.,
Jitka Dvofakova z dubna letodniho roku 2008, kde se uvadi:

Podlozi komunikace v tiseku km 0,000 - 0,300 bylo provérené prizkumnymi
vity W6, KS1, J1, SV4, W8 a J6 a v tuseku km 1,000 - 1,400 priizkumnymi sondami
J10;, W12, J116; J117.

Podle geologické dokumentace budou konstrukéni vrstvy vozovky poloZeny
na zvétralou rulu tf. R5. Hormina ma extrémné vysokou hustotu diskontinuit a pfi
tézbe se bude rozpadal na pevné aZ tvrdé dlomky s hlinitou mezimezemi hmotou
charakteru hiinitopiscitého $térku tF. G4.

Fo odtéZeni zvetralé hominy na pfislusnou kétu, doporuéujeme povrch podloZi
urovnat a prehutnit téZkotonaznim valcem 2 - 4 pojezdy a zkontrolovat stav podloZi
dvémi zatéZovacimi zkouskami ve vySe uvedeném uUseku. Modul deformace musi
spinit hodnotu

Edef2 =min. 45 MPa s pomérem Edef2 / Edef1 = 2,50.

Vzhledem k tomu, Ze pfevazna ¢ast tohoto tseku prochézi zafezem, je nutné
pocitat se zajisténim neovlivnéné zakladové spéry (povrch podioZi) konstrukénich
vrstev vozovky, a to odvodem podpovichové vody, ktera se miZe objevit po
atmosferickych srézkéach ve svahu zéfezu, v podobé rizné intenzivnich nesouvislych
vyrontl.

Dle CSN 73 3050 ,Zemni prace” budou zeminy a hominy éZeny v
nasledujicich tfidach tézitelnosti :

Deluvialni hliny — piséita hlina aZ hiinity pisek - tf. 2

Deluviaini hliny — jflovité s Glomky podkladni horniny — tf. 2-3

RozloZena hornina - charakteru ulehlého hlinitého aZ zahlinéného pisku — tf. 3
Zvétraléd hormina — charakteru ulehiého piscitého §térku — 7 4

Navétrala hornina, s vysokou hustotou diskontinuit — tf. 5— 6

Prevazna ¢éast téZby bude probihat v hornindch tf 2 aZ ti. 4. V koneénych
hloubkach zéafezu je moiné jak ve dné, tak ve sténach odekavat prolohy malo
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rozpukanych, aZz kompaktnich prokfemenélych rul. Na rozpojeni horniny bude tfeba
pocitat s vyuZitim pneumatického kladiva a zalfidéni zohlednit v procentovém
zastoupenim tr. 6.

Usek km 0,300 - 0,800, kde podio?i bylo zkouméno prazkumnymi vrty J6;
J7,J8, W9 a W10, bude zékladova spéra (povrch podloZi) charakteru siiné
zahlinéného pisku, hrubozrnného, ulehlého, s pfimesi dlomk( pevnéjsi hominy, tf.
S4 SM MI-ML + pfimés G. Jedn4 se o zeminu dobfe zhutnitelnou na max. obj.
hmotnost Omaxd = 1800-1850 kg/m3 , pfi optimaini vihkosti 10-12%.

Po odtéZeni, doporuujeme povrch srovnat a pfehutnit 4 a? 6ti pojezdy
teZkotonainim véalcem, se stiidavou vibraci a pomalymi pojezdy. Kontrolnimi
zatéZovacimi zkouskami je tfeba dosahnout hodnoty

Edef2 = min. 45 MPa s pomérem Edef2 / Edef1 = 2,50.

Kontrolu jamkovou metodou nedoporuéujeme. Té# doporudujeme zvy$enou
pozornost pfipadnym vyroniim podpovrchové vody, aby neoviiviiovala zékladovou
spatu ( povrch podioZi ).

| viomto Useku, pii t6zbé odfezu, Ize ojedinéle odekévat prolohy
prokfemenélych rul tf. 6, které bude tfeba rozpojovat pneumatickymi kladivy a
individualné zatridit dle kubatury.

V useku km 0,600 - 1,000, zkoumany prizkumnymi vrty J9 a W11 bude
z&kladova spara vozovky uloZena v splachovych sedimentech, charakteru piséitého
Jilu, tf. F4 CS CI + G. Po odhaleni podioZi na poZadovanou kotu, doporuéujeme
konzultaci s odpovédnym inZenyrskym geologem, ktery z vysledku kontroini
zatézZovaci zkouSky provedené na jednom a? dvou zku$ebnich mistech, urdi
konkrétni postup. Je mozné, Ze podloZi spinf kritérium

Edef2 = min. 45 MPa s pomérem Edef2 / Edef1 = 2,50,

nebo bude navriena Castecnd vyména podiozi vhodnéjsim mistnim

materialem ( z té2by zafezu ap.) a nahutnéna po 0,20-0,25 m mocnych vrstvach a

znova plezkouSena zatéZovacimi zkouskami, pro spinéni poZadovaného kritéria
modulu deformace.

12. Pozadavky na provadéni stavby

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami,
predpisy a zakonnymi ustanovenimi. Pfi stavebnich pracich v pasmu podzemniho
vedeni, vpasmu dalkovych kabell a vpasmu vzdudného vedeni je nutné
respektovat veSkera pfislusnd ustanoveni, zejména pokud se jedna o zplsob
provadeni zemnich praci a zakaz pouZiti mechanizace, povéechné pak zabezpeteni
vedeni a zafizeni pied poskozenim.

Pfed vlastnim zahdjenim stavebnich praci se doporuduje provést prohlidku
a zdokumentovat stav sougasného oploceni pozemk@.

Veskery stavebni material pouZity do dila musi odpovidat pfislu§nym normam
a technologickym pfedpistim. Zivigné smési musi mit poZadované vlastnosti.

Ponechavana stavajici vzrostla zelefi bude chran&na po celou dobu vystavby
ve smyslu ustanoveni CSN DIN 18920.

V pfipadé, ze v prib&hu zemnich praci dojde k zachyceni archeologického
nalezu, je nutné ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pédi ve znéni
pozdejSich pfedpishi, obratit se ihned na archeologické pracovisté Husitského muzea
v Tabofe.

Zemni plan je nutno naleZité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit jejimu
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zvodnéni. Je tfeba zajistit potfebnou Gnosnost a prvni stmelenou vrstvu polozit co
nejdfive.

Zafizeni staveni§té se predpoklada v prostoru pfestavované kfiZzovatky na
Chynovske, prakticky s pfimym viezdem z Chynovské ulice a rovnéz v poloze pfi
Vozicke ulici. Zafizeni staveni$td je pouze malého rozsahu s vyuZitim mobilnich
objektl, parkovani mechanismil je mo2né vtomto uzavieném prostoru a na
stavenisti. Plochy pro vétsi skladky se neuvazuji. S ohledem na pfebytky vykop{ pfi
stavbé silniCniho télesa je tieba poditat s jejich uloZenim na skiadkach uréenych
investorem.,

Viezdy a vyjezdy na staveni§té jsou situovany v mistech budoucich silniénich
kfiZovatek na Chynovskeé a také Vozické uiici.

Odber elektrické energie je nutno dohodnout s pfislusnou sluzebnou
energeticke spolednosti E.ON a.s.

13. Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

Pfi stavebnich pracich je nutno dodrZovat platné piedpisy, zejména vyhlasku
€. 324/90 Sb., o bezpeénosti prace a technickych zafizenich pfi stavebnich pracich a
vSechny piedpisy s tim souvisejici.

ZvySenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti podzemnich vedeni,
Jejich poloha musi byt jejich spravci predem vyty&ena a po dobu stavby udrzovana.
S jejich polohou musi byt pracovnici dodavatele prokazatelné seznameni. Prace
v jejich blizkosti je nutno provadét za odborného dozoru pfislugné organizace, bez
pouziti mechanizmll a za dodrzeni dalsich podminek spravce.

Dale je nutna zvy$ena pozornost pfi pracich v blizkosti nadzemnich vedeni,
zejména pfi pouZiti mechanizm( ve vyskach vétsich 3 m.

Je nutno zajistit bezpetnost pracovnikil pfi soub&zném provadéni praci.
Pracovnici musi byt prokazatein® seznameni s nebezpedim, dodavatelské
organizace musi uzavfit vzajemné dohody.

Je tfeba zamezit pfistupu vefejnosti na stavenistd, oteviené vykopy chranit
zébradlim a vnoci vystraznym svétlem. B&hem provozu je nutno dodrfovat
ustanoveni zakona o pozemnich komunikacich. Jednotlivé etapy vystavby budou
zajisteny provizornimi dopravné inZenyrskymi opatfenimi zpracovanymi v ramci
provadéci dokumentace.

14. Pozarni ochrana

Vzhledem k charakteru objektu jako komunika&ni liniové stavby nevznika
pozarni riziko a neni proto tfeba zvlastnich opatfeni z hlediska pozarni ochrany.

15. Viiv stavby na Zivotni prostiedi

S ohledem na misto v obytné zastavbé a charakter stavebnich praci je nutné
beéhem stavebnich praci v maximaini mozné mife omezit hluk a prasnost.

Pfi provadéni stavebnich praci nebude v chran&ném venkovnim prostoru a
v chranéném venkovnim prostoru staveb pfekrogen hygienicky limit akustického tiaku
Lacqr 60 dB(A) vdobé od 7 do 21 hodin. Tento poZadavek vyplyva z ustanoveni
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nafizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gdinky hluku a
vibraci ve znéni nafizeni viady &. 88/2004 Sb. Nejhluénéjsi prace budou provadény
v dobé& od 8 do 17 hodin s pfestavkou.

Vozidla vyjizdgjici ze stavby musi byt Fadné oCidténa, aby nedochazelo
k zanaseni zeminy na vefejné komunikace.

16. Ptehled souvisejicich pravnich norem a predpist

Zakon &. 12/1997 Sb., o bezpednosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisl

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (silniéni zakon),
ve znéni pozdé&j$ich predpisi

Zakon &. 50/1976 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon),
ve znéni pozdéjsich piedpisl

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjsich predpis(

Vyhlagka MDS CR &. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Gprava a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich

Vyhlaska MMR CR &. 135/2001 Sb., 0 tizemné planovacich podkladech a Gzemné-
planovaci dokumentaci, ve znéni pozdéjsich pfedpisu,

Smeérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS ¢R 1999, 2005

Vyhlaska MMR CR ¢&. 369/2001 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpedujicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Nafizeni viady CR &. 502/2000 Sb., o ochrané& zdravi pfed nepfiznivymi G¢inky hluku

a vibraci
TP 63 Ocelova svodidla na pozemnich komunikacich, MD 1994
TP 65 Zasady pro dopravni zna&eni na pozemnich komunikacich,
MD 2002
TP 66 Zasady pro pfechodné dopravni znadeni na pozemnich
komunikacich, MD 2002
TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci, MD 2003
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich (ZatiZeni, stanoveni

trovné zadrZeni na PK, navrhovani jinych" svodidel), MD 1998
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TP 133

TP 170

CSN 01 3466
CSN 01 8020
CSN 36 0410
CSN 72 1002
CSN 73 0531
CSN 73 3050
CSN 73 6005
CSN 73 6056
CSN 73 6100
CSN 73 6101
CSN 73 6102
CSN 736109
CSN 73 6110

CSN 736114

CSN 73 6121
CSN 73 6122
CSN 73 6123
CSN 73 6124
CSN 736125
CSN 73 6126
CSN 73 6129

CSN 73 6131-1

Zasady pro vodorovné dopravni znaéeni na pozemnich
komunikacich, MD 2001

Navrhovani vozovek na pozemnich komunikacich, MD 2004
Vykresy inZzenyrskych staveb - Vykresy pozemnich komunikaci
Dopravni znagky na pozemnich komunikacich

Osvétleni mistnich komunikaci

Klasifikace zemin pro dopravni stavby

Ochrana proti hluku v pozemnich stavbach

Zemni prace — V8eobecné ustanoveni

Prostorové uspofadani siti technického vybaveni

Odstavné a parkovaci plochy silninich vozidel

Nazvoslovi silni¢nich komunikact

Projektovani silnic a dalnic

Projektovani kfiZzovatek na silniénich komunikacich
Projektovani polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci.
Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Stavba vozovek. Hutnéné asfaltové vrstvy

Stavba vozovek. Lité asfalty

Stavba vozovek. Cementobetonové kryty

Stavba vozovek. Kamenivo stmelené hydraulickym pojivem
Stavba vozovek. Stabilizované podkiady

Stavba vozovek. Nestmelené vrstvy

Stavba vozovek. Postiiky a natéry.

Stavba vozovek. Dlazby a dilce. Cast 1 - Kryty z dlazeb
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CSN 73 6133
CSN 73 6175
CSN 73 6190
CSN 73 6201
CSN 75 2130

CSN 75 4030

CSN EN 12899-1

CSN EN 1436

Navrhovani a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci

Méfeni nerovnosti povrchl vozovek

Staticka zatéZovaci zkouska podloZi a podkladnich vrstev

Projektovani a prostorové uspofadani mostnich objekt

KfiZeni a soub&hy vodnich tok{i s drahami, pozemnimi

komunikacemi a vedenimi

Krizeni a soub&hy melioraénich zafizeni s drahami, pozemnimi

komunikacemi a vedenimi

Stalé svisié dopravni znageni — Cast 1: Staié dopravni znagky

Vodorovneé dopravni znageni — PoZadavky na dopravni znadeni

CSN EN 124 (13 6301) Poklopy a vtokové miize pro dopravni plochy,

Konstrukéni zasady, zkouseni, oznadovani, fizeni jakosti

CSN EN 1343 (72 1863) Obrubniky z pfirodniho kamene pro venkovni dlazbu —

CSN DIN 18920

PoZadavky a zkuSeni metody

Ochrana strom(, porostu a ploch pro vegetaci
pii stavebnich Cinnostech
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